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,Vestbro”

personvognsanhangeren

fremstilles i 60 forskellige typer, og for alle typer gael-
der det, at chassiset er fremstillet af koldtvalsede stal-
profiler, torsionsaffjedret og kuglekobling.

* Chassiser til pabygning af
campingkarosseri.

* Kvalitetsvarer til konkur-
rencedygtige priser.

* Brochure pa forlangende.

Carl Svostrup . Galgemosevej 9

Telf. Holstebro 2103, omstilling til privat Kroghsvej 4

LYS
KRAFT
VARME

Ferdinand Jepsen

aut. installater

Klostergade - Telefon 4 33 49

Legumkloster

E. H ¢ G |'| murermester

Grundlagt 1941
Klintevej 2 — Grenaa

Telf. 21478

Nybygning

Omforandringer — Reparationer

Svend O. Jargensen

Smedemester

Senderlundsvej 179 - Herlev
Telefon 94 0172

Centralvarme — Smedearbejder

Laeskaerme
Jernbeton
Forlang tilbud!
Vinduespolering Forst med det nye . . . ..

overalt i Nordsjelland
udferes. Indhent tilbud.

Vinduespolerer P. Toft,
Frederiksveerk, telf. 955.

— billigst med det bedste

VESTERGADE 35 - TLF. 32797

for smag, hygge og kvalitet
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Repraesentantskabsmodet i CO 1

Ud af den indholdsrige beretning, som centralorganisation I's
formand, P. Madsen, aflagde ved representantskabsmgdet den
26. oktober i Folkets Hus, Enghavevej, Kgbenhavn, vil iser for-
slagene til nye tjenestetidsregler tage den stgrste interesse fan-
gen. De blev givet fri til almindelig offentligggrelse, og i det
fglgende skal vi derfor ridse de omrader op, hvor der er fore-
sldet eendringer af tjenestetidsudvalget.

Fra april neste ar nedseettes manedsnormen til 195 timer.
Rejsetid beregnes fremtidigt som fuld tjeneste. Herfra er und-
taget turnusaflgsere og de, der far udstationering over 7 dage.
Radighedstjeneste pa tjenestestedet beregnes fremtidigt som 2/,
tjeneste, medens radighed i hjemmet fortsat beregnes med 1/;
tjeneste. 4 timers tjenestefri ophold uden for hjemstedet for-
hgjes til 6 og beregnes som 1/3 tjeneste. En delt tjeneste ma
ikke streekke sig over mere end 12 klokketimer. Overskrides
dette tidsrum med personalets tilsagn, skal der for overskridel-
sen betales 60 gre pr. time. 3-delt tjeneste er fortsat tilladt. Ad
frivillighedens vej kan der anordnes 4-delt tjeneste, men da skal
der betales 1.50 kr. for det 4. skift. Der skal veere mindst 11 timers
ophold mellem 2 hovedtjenester, men er personalet enigt heri,
kan opholdet dog nedsezttes til 8 timer. Disse regler geelder
ogsé under ophold pd fremmed sted. Zndringer i tjenestefor-
delingerne skal, inden de seettes i kraft, foreleegges personalet.
Det geelder ogséd mindre eendringer. Hvis forholden ggr det ngd-
vendigt med gjeblikkelige sendringer, skal disse snarest forelaeg-
ges personalet til godkendelse. Fridagen skal fortsat veere 40
timer, men en rammefridag skal nu veere pa 36 mod tidligere
33 timer og skal begynde kl. 18, 19 henholdsvis 20 og slutte tid-
ligst kl. 6, 7 henholdsvis 8. Der skal veere mindst 4 fridage i en
maned. Bestemmelsen om de 22 sgn- og helligdagsfriheder beva-
res, men der ydes ogsa et seerligt tilleeg for tjeneste pa sgn- og
helligdage, idet der udbetales 95 gre for tjeneste mellem kl. 6-18.
Fra kl. 18-21 ydes 60 gre udover den udvidede natpengebetaling
pa 60 gre eller i alt 120 gre pr. time fra kl. 18-21. En inddragen
fridag erstattes med en ny med et tilleeg af 331/5 procent. Reglen
om, at der ikke kan beregnes overtid for ventetid pa 20 min. og
derunder, er endret til 15 minutter. Ventetid pa grund af for-
sinkelser skal have en varighed pé& 31 mod tidligere 41 minutter,
fgr der beregnes overtid.

De her nzvnte bestemmelser henregnes til de generelle reg-
ler. Underbestemmelserne skal der forhandles med styrelsen om.
Det er séaledes et stort problem, om arbejdstidsforkortelsen skal
foretages den enkelte dag, eller den skal gives som fridage eller
feriedage. Dette spgrgsmal skal ogsad forhandles med de respek-
tive styrelser.

Udvalget vedrgrende fremtidige tjenestemandsanseettelser
skal snart afslutte sit arbejde, idet resultatet af udvalgsarbejdet
foreleegges sammen med normeringsloven, og eventuelle nye
bestemmelser skal treede i kraft 1. april 1961. Det er en kendt
sag, at partiet Venstre iseer er tilhenger af de feerrest mulige
tjenestemeend i staten, og det eneste argument, der rent faktisk
har kunnet holde disse tanker tilbagetrukne, er de mere eller
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»Lonforhgjelsec

Lgnforhgjelse! brglede chefen.

Ja, men hgr nu her! Der er 365
dage pa et ar, De sover 8 timer i
dggnet, det bliver 122 dage, 243 til-
bage.

De skal jo have mindst 8 timer fri
hver dag, det bliver andre 122 dage
og 121 tilbage. De har 1 time frokost
hver dag, det svarer til 15 dage; sa
er der kun 106 tilbage.

De har fri halvdelen af hver lgr-
dag, det giver 26 dage — og 80 til-
bage. De har fri om sgndagen, altsa
52 dage, sd er der 28 dage tilbage.
De har tre ugers ferie, altsd 7 dage
tilbage. De har en sygeperiode pa
mindst 7 dage arlig.

Hertil kommer paske — pinse og
juleferie, og hvad ved jeg.

»Lgnforhgjelse«! er De splintrende
gal mand. De skylder mig for mindst
10 dage arlig.

Norditaliens baner
elektrificeres
Som et led i den moderniserings-
plan, de italienske statsbaner er ved
at gennemfgre, skal jernbanerne i
Piemont i Norditalien gennemga en
stgrre endring, som vil koste 20 mil-
liarder lire foruden udgiften til nye
tog. Arbejdet ventes afsluttet i lgbet
af 1961, og der bliver i fgrste raekke
tale om indfgrelse af el-drift pa
streekningen Milano-Torino og om-
stilling af streekningen Torino-Mo-
dane fra veksel- til jeevnstrgm.
Desuden skal bygges nye broer,
bl.a. over floden Malone, hvorefter
det bliver muligt at gge toghastig-
heden.

900 telefonsamtaler pa et ar
fra tog

Frankrigs statsbaner indfgrte for-
sggsvis for et ar siden telefon i eks-
pressen mellem Paris og Lille, der
kgrer den 238 km lange strekning
pa 2 timer og 10 minutter. Man var
lidt skeptiske med hensyn til den
brug, der ville blive gjort af telefo-
nen, men opggrelsen viste, da det fgr-
ste ar fornylig var gaet, at der var
blevet fgrt 900 samtaler fra toget.
Dette oversteg alle forventninger, og
der vil nu i andre franske tog blive
indrettet telefon.
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mindre ulovlige strejker pa det private arbejdsmarked. Imid-
lertid har den kgbenhavnske postbudestrejke faet den rimelige
mulighed for tjenestemandsbegrebets bevarelse til at vakle, idet
de kredse, som gar sa sterkt ind for dets afskaffelse, kan hen-
vise til postbudestrejken. Denne var en godbid for partiet Ven-
stre, de konservative er formentlig, tvunget af det forestdende
valg, lidt valne, fordi man regner med stemmer blandt tjeneste-
méandene. Postbudekonflikten kunne sikkert have veeret Ilgst
uden strejkeaktionen, thi den kgbenhavnske postbudeforening
fglte sig end ikke foranlediget til at rette henvendelse til sin
hovedledelse eller centralorganisationen, s& man straks kunne
have lgftet sagen op pa ministerplan. At der herskede stor util-
fredshed blandt postbudene over det overhandtagende overar-
bejde og den urimeligt lave betaling for adresselgse forsendelser
er ganske naturligt, men at man tilsidesatte de parlamentariske
forhandlingsmuligheder, som 14 lige for, er unaturligt, og de
kgbenhavnske postbude har beklageligvis gjort alle statstjene-
stemaendene en bjgrnetjeneste. Deres strejke er kommet pa det
mest ubelejlige tidspunkt.

For at opna de rigtige resultater for tjenestemeendene i dag
er det af stor vigtighed, at man treekker pa samme hammel i
enighed. Den feelles front giver fremskridt. Uenighed virker
heemmende for fremskridtet, og det er derfor med tilfredshed,
at man konstaterer, at tjenestemaendenes og leerernes feellesud-
valg er blevet en realitet. Dette feellesudvalg omfattende de fire
centralorganisationer, CO I, CO II, Embedsmaendenes Samréad
og Danmarks Leererforening, skal behandle opgaver af feelles
interesse, uden at den enkelte organisation dog fratages sin selv-
bestemmelsesret. Udvalgets love er godkendt af samtlige cen-
tralorganisationer. Med dette burde den gnskveerdige effektivitet
i forhandlingsarbejdet veere ophjulpet fremover, men det bgr
ikke fragas, at der ville veere en sterkere baggrund for sam-
arbejdet, om man ogsa tog anledning til steerkere koncentration
af enkeltforbundene under centralorganisationerne. Det er ad-
skillige steder en uartighed at nevne sammenslutning af orga-
nisationerne, og man har lov at ggre sig tanker om &arsagerne
til den valenhed, hvormed man omfatter spgrgsmaélet i ledende
kredse. Kan det veere det vanskelige, opslidende forarbejde, der
virker afskraekkende, eller er det benenes placering, som volder
kvaler? Hvad der er god latin som begrundelse for et feellesud-
valgs oprettelse kan sandelig ogsd veere anvendelig i argumen-
tationen for organisationssammenslutning, og den selvbestem-
melsesret eller suveraenitet, man anfgrer bevaret udenom feelles-
udvalget, er der neeppe grund at smykke med, eftersom fler-
tallet formentlig afggr akcept eller ikke. Dette er rationelt for
gennemfgrelse af feellesgoderne, men man kunne da lige s& godt
lade smatingene fglge med i en hgjere enhed.
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Kursus 1960

Vellykket og fremgangsrigt
for oplysningsvirksomheden

Deltagelse i brevskole vinteren
forud er et nyttigt led i arbejdet

+

Falgende gives resume af
foredragene ved lokomotivferer
C. Sogaard Hansen

Som en viderefgrelse af feellesafde-
lingstanken havde landsoplysnings-
udvalget i &r sammenkadet tillids-
mands- og medlemskursus i et. Kur-
suset var delt op i 2 grupper, der be-
handlede tjenestemandsforhold, og 2
grupper, der beskaftigede sig med
samfundsforhold. dette
gruppearbejde var Kkursets rammer
udfyldt med en lang rzekke glimren-
de foredrag. Alt dette, parret med
moderne undervisningsmateriale og
et helt utroligt skgnt efterarsvejr,
gav os kursusdeltagere en oplevelse
for livet pa vort skgnne feriehjem.

Udfra malssetningen, »at fordelin-

Foruden

gen af landets produktion ma vare
mere retfeerdig i forhold til arbejds-
ydelse«, indledede sekretzer i L.O.
Th. Nielsen foredragsraekken med et
foredrag om dansk fagbevagelse og
fremtiden. Medens man i tidligere ar
har haft lav beskaftigelse med stor
arbejdslgshed, en situation som ar-
bejdsgiverne groft har udnyttet, er
situationen i dag modsat med meget
hgj beskzeftigelse og et arbejdslgs-
hedstal sa lille som aldrig fgr. Dette
skulle i sig selv bevirke bedre lgn-
forhold for arbejderne, men lgnstig-
ningen har ikke neer veeret sa stor,
som arbejdskraftsmangelen burde gi-
ve. Dette kunne tyde pa, at slagkraf-
ten i fagbevaegelsen er forsvundet,
og at man er stivnet i gamle fag-
grupper, der indbyrdes strides om
medlemmerne. Den sterke industri-

alisme, der ggr, at arbejderne bliver
specialister, ma ogsa &endre organi-
sationsforholdene sdledes, at
striforbundstanken i tillempet form

indu-

med stgrre bemyndigelse i ledelsen
vinder frem. Fremtiden krzever et
stzerkt og enigt organisationsapparat
med stgrre koncentration af de man-
ge organisationer.

Om vore »aktuelle problemer« ind-
ledte Greve Petersen med omtale af
sammenslutningen af lokofgrer- og
lokofyrbgderafdelingerne og beteg-
nede dette skridt som vellykket. Om-
talte feriehjemmet, hvor en udvidel-
se og omforandring, der tjener til at
ggre feriehjemmet rentabelt, traenger
sig pad. Vi méa snarest have lgst ud-
dannelsesspgrgsmalet for vore frem-
tidige lokofyrbgdere. Man venter sta-
dig pa tjenestetidsudvalgets betzenk-
ning, idet udvalget skal feerdigggre
sit arbejde snarest. Lgnglidningen
pa det private arbejdsmarked har
man endnu ingen klar oversigt over,
saledes at vi pd nuvarende tidspunkt
kan stille konkrete lgnkrav og det
ma ogsd veere rigtigst at fa gennem-
fgrt revisionen af tjenestetidsreglerne
fgrst og derefter regulere lgnnen pa
lige fod med privatindustrien.

De »aktuelle politiske problemer-«
tog statsminister Viggo Kampmann
sig af i et glimrende foredrag, hvori
han skildrede de velstandsproblemer,
der er fremkommet, efter at landet
nu i en trearsperiode har haft en
betydelig fremgang bade gkonomisk
og beskaftigelsesmaessig. Safremt der
ikke var udsigt til, at disse forhold
ville vare, var der ingen grund til at
diskutere dem, men landets valuta-

reserve ligger nu stabilt omkring de
1600 mill.,, vor import er blevet bil-
ligere, fgrst og fremmest olie-, kul-
og ravarepriserne er blevet lavere.
Landbrugets eksportpriser er stabile,
industrieksporten er steget bade i
mangde og pris, og dermed er inve-
steringen og afskrivningen ogsa ste-
get, og endelig vil tilslutningen til
»de syv« bevirke en endnu stgrre
udenrigshandel. I de sidste 10 ar har
det veeret ngdvendigt at tage fra
forbruget for at gge investering og
opsparing, men i dag er vi niet til
at kunne tage alene over forbruget
uden at nedseette denne i mangde.
Der ma altsd vere muligheder for
en stabil og god gkonomi fremover.
Hvad skal sid denne stigende vel-
stand bruges til? Vi er ved at sakke
bagud pa teknisk uddannelses- og
forskningsomrader i forhold til en
rekke andre lande, her ma sattes
kraftigt ind pad at give vor ungdom
de bedst mulige betingelser for ud-
dannelse. Invalide- og folkepensio-
nen ma stige i takt med velstanden,
her ma& kunne gives et velstandstil-
leeg i lighed med tjenestemandenes
overenskomsttilleg. Alt dette ma jo
ske over skattebilletten, og tiden ma
ogsa veere inde til en endring af
vort skattesystem, en @endring, der
peger pa en udvidelse af proportio-
nalskatten og kildeskattens indfg-
relse.

Men skal velstanden bevares, méa
krefterne laegges i for at dygtigggre
os og finde nye veje til udvidelse af
vort produktionsapparat.

Generaldirektgr Skov gav i sit fo-
redrag et indblik i »D.S.B. i frem-




tidens trafik«: Den umiddelbare ud-
vikling synes at give stgrre biltrafik
og dermed kreeve stgrre fergekapa-
citet. Taler man om D.S.B. taler
man som regel ogsa om D.S.B.’s
regnskab. Banernes drift skal ggres
rentable, siger man, men hvorfor
forlanger man afskrivning og for-
rentning ved D.S.B., nar man ikke
forlanger det hos andre statsinstitu-
tioner, f.eks. politi, skoler og lignen-
de. Vore regnskaber skal udvise for-
nuftig balance mellem indtaegter og
udgifter. Derfor ma faldende indtegt
forlange besparelser, og nar 70 pct.
af udgifterne ligger pa lgnningerne,
er det klart, at der skal skabes mere
rationelt udfgrt arbejde af et mindre
antal arbejdere, og derfor ma ogsa
urentable sidebaner i
Landstationernes

sggelyset.
betydning Dbliver
mindre og mindre, og som togfglge-
stationer vil de ogsa miste deres be-
tydning. Fremtidstanker som radio-
forbindelse mellem stationen, ran-
gerleder og fgreren af rangerloko, og
der er maske heller ikke sa langt til
lokomotiver.
Vedligeholdelse af skinnelegemet ma
ogsd ggres mere og det
krever udvidet venstresporkgrsel,
dog fremtidig pa signaler. Rationa-
liseringen i administrationskontorer-

tanken om fg@rerlgse

rationelt,

ne sker ved fremskaffelse af mo-
derne kontormaskiner. Den bedste
anbefaling for D.S.B. er en praktisk
og rettidig kgreplan. Godstrafikken
ma afvikles om natten og hastighe-
den op over 80 km. Godsvognene ma
hurtigst muligt omforandres, sa de
kan tale denne hastighed. Person-
vognsparken og lyntogene ma for-
bedres. Et nyt faergeleje mere skal
ogsa bygges for at Kklare den for-
ggede bil- og godstrafik. Med den
forbedrede levestand i befolkningen
og den dermed forggede rejselyst
ma banerne stadig have en fremtid.
Men god jernbanedrift kraever sam-
arbejde i alle grene af medarbejder-
staben.

Udover disse i bedste forstand tra-
ditionelle foredrag gav borgmester
Hagemann Petersen en glimrende
skildring af udviklingen i Kalund-
borg by i sit foredrag »fra tornerose-
by til olieeventyr«. Byen skulle med
sin gode og naturlige beliggenhed og
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isfrie havn have givet muligheder
for storby og stor industridrift, men
i mange ar har Buch motorfabrik
og svovlisyrefabrikken veret de ene-
ste industrivirksomheder her. Ka-
lundborg har i mange ar fgrt en tor-
neroseby-tilverelse med hyggelige
gader omgivet af et frodigt landskab
med landbrugsdrift og lidt stenbrud.
I de seneste ar er elvaerket, Asnaes-
verket, kommet til med nyt liv til
byen. Men nu skyder hospitalsbyg-
geri, halbyggeri, biografbyggeri i
vejret. Ny fergehavn og ny jern-
banestation bygges af hensyn til ny
hurtigrute Arhus—- Kalundborg. Den
gode havn, isfri og med stor dybde,
var ogsa baggrunden for, at en stor
amerikansk oliekoncern, »Tide-wa-
ter«, med maske verdens rigeste
mand M. Getty i spidsen, gnskede
at anbringe en centralstation med
olieraffinaderi for hele Skandinavien
her i Kalundborg. Amerikansk im-
portbegraensning gjorde det ngdven-
digt for firmaet at sgge ud pa det
europeiske marked, og netop her
var det ideelle sted for et olieraf-
finaderi, der kunne tage konkurren-
cen op med den kommende russiske
oliefabrikation. Danmarks lave skat-
teprocent med gode afskrivningsreg-
ler gjorde det ogsa tiltreekkende for
»Tide-water« at anbringe denne sto-
re virksomhed her. Dette vil natur-
ligvis betyde en kolossal udvikling
af Kalundborg by. Befolkningstallet
vil stige betydeligt, andre virksom-
heder vil strgmme til, hele egnen
omkring Kalundborg vil endre sig,
jo, der vil ske en masse her i de
kommende ar.

Det sidste foredrag, der skal nzev-
nes, forsorgssekretzaer Erling
Lunds foredrag om >Drengeprostitu-
tion«., Et foredrag, der rystede kur-

var

susdeltagerne ved sin realisme. Her
skildredes, hvorledes en 15 ars dreng,
der bade er sund og god, ved en ren
tilfeeldighed kommer ind i disse for-
hold. Her er for drengens vedkom-
mende ikke tale om nogen seksuel
trang, kun eventyrlyst og mulighe-
den for let tjente penge ggr, at han
fortseetter og nar at fa forhold til 26
zldre meend, fgr han stoppes af ung-
domsforsorgen.

Man kender til drengeprostitution

helt tilbage til 1600-ars-tallet. Dog
findes der ikke meget litteratur om
problemet, kun pa dansk, svensk og
tysk kan der findes lidt om emnet.
Drengeprostitution har meget ofte
givet starten til andre kriminelle for-
hold, ofte er det forholdet til homo-
seksuelle mand, der har gdelagt dis-
se drenges begreber om moral og
drevet dem ind i tyveri, pengeaf-
presning, vold og rgveri. Denne pro-
stitution er vel i gjeblikket et stor-
andre
stgrre byer i Danmark kendes pro-
blemet.

Siden 1945 er ca. 1500 drenge kom-
met under forsorgen for disse for-

stadsfzenomen, men ogsa i

hold, og af disse er 80 pct. normalt-
begavede. Der ma ggres et stort op-
lysningsarbejde for at advare drenge
mod seksuelt afsporede mand, og
her er oplysning ligesd ngdvendig
som den, man gerne giver til piger.
Homoseksualitet er ganske givet ikke
alene en sygdom, men meget ofte en
tilveenning, og forholdet er tilladt,
nar parterne er jsevnaldrende, men
loven burde give straf til voksne, der
lokker drenge under 18 ar til homo-
seksualitet. Oplysning og vejledning
af foreldrene er det bedste middel
mod, at drenge bliver fristet af ho-
moseksuelle maend.

Disse sma glimt af den glimrende
foredragsraekke, som kursuset gav,
og som yderlig blev suppleret med
regnskabsforstaelse ved hovedkasse-
rer G. A. Rasmussen, og endelig en
kursusdebat, hvori deltog Ole Ver-
nerlund og Villy Nielsen fra A.O.F.,
viser, hvor hgjt og bredt vore kursus
favner, her er virkelig stof til efter-
tanke og et udmerket grundlag at
arbejde videre pa. Men det bedste og
vel ogsa det vigtigste er den brev-
skolevirksomhed, der gar forud for
selve kursuset. Her skabes gennem
en lang vinter grundlaget for de in-
teressante samtaler og diskussioner i
grupperne, og lad mig, samtidig med
at jeg udtrykker kursusdeltagerne
1960’s tak til landsoplysningsudval-
get, pa det varmeste anbefale unge
som gamle kollegaer at tage mod den
indbydelse, landsoplysningsudvalget i
disse dage udsender til nzeste ars
kursus. Det vil du ikke fortryde.

Arhus, oktober 1960.



Stigende rejsesamkvem, gget vare-
udveksling og ikke mindst bilismens
opsving stiller store krav til over-
fartsmulighederne mellemvore lands-
dele. En stor flade af faerger og skibe
star til radighed og sejler farvan-
dene tynde med en omfangsrig last
af f.eks. automobiler.

Trafikminister Kai Lindberg i stats-
banernes feergehavn efter at »Prin-
sesse Anne-Marie« er ankommet pd
preesentationstur. I baggrunden ses
lidt af den nye havnestation.

Aarhus Jernbaneorkester

under ledelse af Leonhard Fischer
spillede ved feergehavnen

for hurtigfeergens ankomst

og under opholdet.

Tre timers trip

Kalundborg—flo rhus med Danmarks hurtigste forge

Efter vellykket prevesejlads er fwergeruten til

hovedlandet i fuld sving

Der er et overfgrselsbehov som al-
drig fdgr. Planlaeggelse eller opret-
telse af nye faerge- eller skibsruter
er en hyppig foreteelse sidelgbende
med planerne om bro- eller tunnel-
bygning mellem landsdele, men end-
nu er disse sidste omfattende pro-
jekter pa overvejelsernes stadium.

Een af de mange overfarter, Ka-
lundborg-Arhus-ruten, har féet en
ansigslgftning med omdannelse til en
hurtigrute ved indsattelse af det nye
skib »Prinsesse Anne-Marie«, da ru-
ten abnedes den 15. oktober.

Efter at ruten gennem mange ar
blev betjent af private rederier har
statsbanerne siden 1914 besejlet ru-
ten. I starten sejledes med dampfaer-
gerne »Korsgr« og »Nyborge, men de
aflgstes hurtigt af dampskibene »Fre-
ia« og »Niels Holst«, som for gvrigt

I N

ikke var seerligt lystelige at veaere
ombord i, nar Kattegat viste tander.
Henholdsvis 1931 og 1933 blev de
udskiftet med motorskibene »Kalund-
borg« og »Jyllande, der kan medtage
1200 passagerer og 35-40 automobi-
ler. Med disse skibe, der i modsaet-
ning til den nye hurtigrutes feerge
anlgber Samsg, har man hidtil kun-
net ggre overfarten pa 4% time.Hur-
tigruten er derfor en ganske god for-
bedring, nar overfartstiden er 3 ti-
mer. Samtidig er overfgrselsmulig-
hederne for automobiler betydeligt
bedre, idet »Prinsesse Anne-Marie«
kan medtage indtil 100 af disse. Pa
dette omrade er ruten i hgj grad en-
gageret i at traekke lastbiltrafik til
sig. De &ldre motorskibe var kun i
stand til at overfgre 2 lastbiler ad
gangen. »Prinsesse Anne-Marie« kan
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overfgre lastvogne og busser med en
fri hgjde pd indtil 3,9 m, og der er
indrettet specielle opholdslokaliteter
med vaske- og baderum til chauf-
fgrerne, s& de kan friske sig op efter
kgrslens strabadser.

M/F »Prinsesse Anne-Marie« er en
komfortabel indrettet faerge, som ggr
det behageligt for de rejsende om-
bord. Salonerne er smukke og prak-
tiske. Under overfarten kan udsig-
ten nydes gennem store panorama-
vinduer. Fra promenade- og bade-
dak, der er store soldek, kan man
det samme, hvis vejret tillader det.

Faergen har det stgrste maskinan-
leg i noget eksisterende dansk pas-
sagerskib. Dens 2 hovedmotorer ud-

vikler tilsammen 11 200 hk, og under
prgvesejlads har faergen vaeret oppe
pé en sejlhastighed af ca. 20,5 knob.
Dens gennemsnitshastighed til over-
farten er beregnet til 18 knob.

Forhdbentlig vil feergen bringe ru-
ten den ventede succes. Optakten til
dette har heller ikke varet nogen
billig historie. Der har veret anlaeg
af feergelejer i Kalundborg og Arhus,
bygning af havneekspeditionen i Ar-
hus og den dygtigt gennemfgrte om-
bygning og modernisering af Ka-
lundborg stationsomrédde og en ny
monumental stationsbygning, der i
hgj grad preeger Kalundborgs bybil-
lede. Hatten af for dem som har
organiseret arbejdet.
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Kalundborg station under
ombygningen.

Den gamle banegdrd er endnu ikke
helt nedrevet.

P& omstdende skitse fdr man et
tydeligt indtry af, i hvilket omfang
Kalundborg stationsomréde er foran-
dret. Hele denne ombygning er fore-
géet, medens normal drift samtidig
skulle opretholdes, og det kan sik-
kert uden forbehold anerkendes, at
der her har veret et team-work, som
skabte det gode resultat, ikke mindst
pd baggrund af en minutigst udar-
bejdet plan for de enkelte byggeaf-
snits pdbegyndelse og afvikling. Zren
herfor tilskrives statsbanernes folk.

Adgangen til hurtigfaergen sker fra
perronerne ad en lang overdasekket
gangbro, 172 m er den, og her kan
man uhindret af vejr og vind feerdes
til og fra faergen.

Den nye banegdrd i Kalundborg.



Feergelejet i Arhus havn
til venstre i billedet.
under arbejdets udfgrelse

Banegérden forekommer os at vaere
enkel og harmonisk i det ydre, og i
dette afviger den staerkt fra bane-
gardsbyggeri herhjemme. Dens indre
har ogsd en smuk og hensigtsmaessig
udformning, men dog traditionsbun-
den, fordi behov og funktioner ikke
har @ndret sig.

I Arhus har man bygget en mindre
havneekspeditionsbygning i to etager
med samme funktioner, som i Ka-
lundborg er spredt over flere byg-
ninger.

Det geelder for begge feergeover-
fartens byer, at der for den bedst
mulige afvikling af automobilover-
fgrslen er etableret store parkerings-
og opmarchomrader til disse. En bil-

Det store billede er taget af »Prin-
sesse Anne-Marie« i Arhus den 14.
oktober — dagen fgr praesentations-
turen, hvor der blev arbejdet steerkt

pd bilernes tilkgrselsplads.

letkontrolbygning skiller lastbiler og
personbiler ud i hver sin kgrebane
inden ombordkgrslen.

I vinteren 1960/61 sattes feergen
kun ind i 2 dobbeltture, nemlig fra
Arhus kl. 8.00, ankomst til Kalund-
borg 11.00, hvorefter tog afgar fra
Kalundborg kl. 11.25 og ankommer
til Kgbenhavn Kkl. 12.55. I modsat
retning afgar tog fra Kgbenhavn Kl.
17.00, ankomst til Kalundborg Kkl.
18.38, hvorefter fergen afgar Kkl.
18.50 og ankommer til Arhus Kl.
21.55.

For biltrafikken og ikke mindst
for lastbilerne vil feergen endvidere
sejle fra Arhus k1. 23.00 og ankomme
til Kalundborg kl. 2.00, sdledes at

der bliver tid til for lastbilerne at na
rettidig frem, til torvene abner i Kg-
benhavn. Fergen returnerer fra Ka-
lundborg Kkl. 2.30 og ankommer til
Arhus Kl. 5.45. Disse natture udfgres
ikke natten fgr sgn- og helligdage,
hvor lastbiltrafikken er meget ringe.

Hurtigfeergen anlgber ikke Samsg.
Man havde ved planleegningen over-
vejet, om den skulle leegge vejen om
ad Koldby Kas, men det ville betinge
en forlengelse af overfartstiden, s
feergen ikke kunne gennemfgre tre
dobbeltture, ligesom der blev betyde-
lige udgifter til udvidelser og nyan-
leg i Koldby Kas.

Forbindelsen herover opretholdes
derfor stadig af de to aldre skibe i

.
nEE
LARNE
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et ars tid, hvorefter man vil prgve
at finde frem til en trafikplan, som

svarer til gens behov.

Med denne bilfaerge og med de an-
leeg i land, som ibrugtages samtidig
med feaergen, vil statsbanerne kunne
etablere hurtig forbindelse for rej-
sende mellem Arhus og Kgbenhavn
med en sejltid Arhus-Kalundborg pa

3 timer og jernbanekgrsel Kalund-
borg-Kgbenhavn pa ca. 1% time, ialt
415 a 5 timers rejse, eller nogenlunde
lige s hurtigt som lyntogene via Fre-
dericia, overfgre ca. 100 personbiler
eller ca. 30 lastbiler 3 gange i dggnet
i hver retning og derved skabe en
bekvem forbindelse for de bilkgren-
de samt aflaste Storebaltsoverfarten

Det nye maskindepot i Kalundborg.

for indtil 600 personbiler eller 180
lastbiler daglig, give de bilkgrende
samme bekvemme til- og frakgrsels-
forhold i Kalundborg og Arhus som
ved Halsskov—-Knudshoved overfar-
ten. Der er imgdekommet et behov,
men ikke fa foretrakker den kor-
tere rejse over Storebalt af hensyn
til eventuelle sgsygekvaler.

Kalundborg

Skematisk sporplan af stafionen far ombygningen
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/ MEDLEMSKREIDSEN

Den darlige personalepolitik

Undertegnede har lavet en statistik over, hvor-
dan lokomotivpersonalet er placeret i de forskel-
lige argange. Laegger man f.eks. 67 ar til dem, som
er fgdt i 1891, 1892 osv., vil man se, hvordan af-
gangen vil blive i 1958, 1959 osv. Man kan dog ikke
tage tallene helt ngjagtige, da der jo er en del, der
gar fgr det fyldte 67. ar, men til gengald er der jo
ogsa enkelte, der bliver efter det fyldte 67. ar.

Ser man pa statistikken og tager drgangene 1891
til 1899, er det samlede antal for de argange ca.
332 mand. Tager man derefter argangene 1900 til
1911, er det samlede antal kun pa 211 mand.

I 1966 vil argangene 1891 til 1899 veere afgéet.
Man vil da se, at de, som er fgdt i 1912, vil i 1966
std med kun 211 mand foran sig og med en leve-
alder pa kun 54 ar.

Man tager derefter den yngste, som er fgdt i
1933, og ser, hvordan han vil veaere placeret, nar
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han er 54 ar, det bliver altsd i 1987. Til den tid
vil de, som er fgdt i 1920, og der fgr veaere vk,
men af argangene 1921 til 1932 er der altsa ialt
883 mand. Man kan heraf se, at den mand, der er
fgdt i 1933, stér betydelig darligere placeret end
den mand, der er fgdt i 1912.

Af ovenstdende fremgar det tydeligt, hvorvidt
forskellige mulighederne er for de forskellige ar-
gange, bade nar det drejer sig om forflyttelse, tur-
afstemning og forfremmelser.

Nar leveringer af MX-lokomotiverne er endt, vil
der veere cirka 500 mand i 15. lgnningsklasse. En-
hver vil kunne se, at de, som hgrer til de yngste
af hver af de store argange, ikke har store chancer
for at komme i 15. lgnningsklasse. Nogen opnar
maske ikke anciennitet til at komme i betragtning,
fgr de er over 60 &r, og sa er der jo lukket for for-
fremmelse til 15. lgnningsklasse.

Lad os komme vak fra begrebet opslagspladser
til 15. lgnningsklasse og lad os, i lighed med andre
grene inden for DSB, f& automatisk oprykning til
15. Ignningsklasse ved en bestemt alder. Herved
bliver der mere retferdighed, og ingen blev gko-
nomisk ramt af den déarlige og meget varierende
personalepolitik, som hidtil er blevet fgrt.

G. B. Ostergaard, Alborg.

Lokomotivfgrer A. Henriksen og
hustrus legat

Renterne af legatkapitalen uddeles efter ansgg-
ning til treengende lokomotivmeand, som er eller
ved deres afsked fra statsbanernes tjeneste var sta-
tioneret ved Fredericias maskindepot, eller trzen-
gende enker efter sddanne.

Der uddeles indtil 3 portioner a 50 kr. arligt af
renterne fra ca. 3.000 kr., legatkapitalen andrager,
og ansggning herom indsendes til Dansk Lokomo-
timands Forening, Hellerupvej 44, Hellerup, senest
1. december.

Lokomotivpersonalets Hjalpefond

I henhold til hjelpefondens vedteegter uddeles i
december understgttelser pd 50-100 kr., der kan
sgges:

Af medlemmer.
Af pensionerede lokomotivmend.

Af enkere efter lokomotivmeend.

W

Af foraldrelgse bgrn under 18 ar af de under
1, 2 og 3 naevnte.

Ansggningsskemaet kan fas pa foreningens kon-
tor og ma senest den 1. december veere tilbagesendt
til lokomotivpersonalets Hjalpefond, Hellerupvej
44, Hellerup.

Ansggere, hvem understgttelse bevilges, vil mod-
tage underretning herom i december.
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Frontruden

Nyt dieselhydraulisk lokomotiv

Pa den stgrste af Prags maskinfa-
brikker — CKD — har man konstrue-
ret et nyt dieselhydraulisk lokomotiv
til de statslige jernbaner. Det far li-
tra 449 og er lettere bygget end de
hidtidige maskintyper i Czekoslova-
kiet, ligesom motorerne optager min-
dre plads. Det nye lokomotiv er péa
1300 hk, og i serlige tilfeelde er det
ogsa muligt at kgre pa en enkelt mo-
tor, som udvikler 650 hk. Den nye
lokomotivtype er netop blevet prgve-
kgrt med tilfredsstillende resultat og
vil til december blive overgivet til
jernbanerne, som ventes at ville be-
stille en serie af disse lokomotiver.

Czekiske el-lokomotiver af
helt ny type

P& Lenin-verkerne i Plzen - det
tidligere Pilsen - har teknikerne
konstrueret et nyt en-fase elektrisk
lokomotiv, som vil blive sat i pro-
duktion i begyndelsen af 1961. Det
skal veere en ganske enestdende ma-
skine, hvis hjul kan omstilles fra
normalt til brede spor, s& den kan
kgre pd gsteuropaiske jernbaner. El-
lokomotivets maksimalfart er pd 160
km i timen. En-fase systemet ggr an-
leegsudgifterne til elektrificering af
streekningerne mindre og vil spare
en del omformerstationer.
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Frankrigs blomstrende
banegirde konkurrerer

I fjor udskrev det franske trafik-
ministerium, under hvilket ogsa tu-
rismen henhgrer, en konkurrence,
der kort og godt lgd: Smyk Frankrig
med blomster! Ikke alene private,
men hoteller og hele byer, jernbane-
stationer og tankanlaeg langs vejene
efterkom opfordringen og deltog i
konkurrencen, der har 40 preemier.

170 franske banegidrde meldte sig
til konkurrencen i fjor. 15 af dem
fik preemie. Fgrsteprisen tilfaldt sta-
tionen Dinard. I de naeste ar vil
blomster-konkurrencen blive fortsat,
og man venter da, at naesten tusind
franske jernbanestationer vil deltage.
Denne dyst er arsag til, at turister,
der har besggt Frankrig i sommer,
kunne glaede sig over en sjxldent
set blomsterpragt mange steder — og
ikke mindst pa jernbanestationer.

P4 danske jernbanestationer har
vi en del steder mindre rosenbede
eller andre blomsterarrangementer.
Var det ikke en ide, for at glsede
bade de hjemlige rejsende og frem-
mede turister, at lade vore stationer
blomstre i endnu stgrre udstraek-
ning?

Bil-togene erobrer franske baner

Sidste sommer tog Frankrigs stats-
baner ideen med biler som rejsegods
op i stgrre omfang, navnlig pa linien
Boulogne-Lyon-Brotteaux, hvor isaer
engelske turister ggr staerkt brug af
denne ordning, mens de selv tager
toget som passagerer. P4 den naevnte
strekning har der adskillige dage i
sa@sonen varet over hundrede biler
med toget. I fjor blev der pd straek-
ningen transporteret 17 500 biler.

I ar bliver den franske autotog-
transport udvidet, saledes at disse
specielle tog kgrer fra 2. april til 8.
oktober. Ogsd pa& en raekke andre
banestraekninger i Frankrig Kkgrer
tog, der medtager biler som rejse-
gods.

Et sddant steerkt benyttet tog star-
tedes sidste sommer mellem Paris,
Gare de Lyon og Avignon tre gange
ugentlig i hver retning. Den fgrste
prgvetid var kun pa tre méneder her.

Resultatet blev dog over al forvent-
ning, idet der transporteredes 3200
biler og 8 300 rejsende fra disse vog-
ne med toget. 4000 af de rejsende be-
nyttede sovevogne og resten 2. KIl.
liggevogne.

Med den kommende sommerkgre-
plan vil biltogene mellem Paris og
Avignon kgre i udvidet drift pa de
seks af ugens dage.

Store Sovjetplaner

Sovjetiske teknikere skal have ud-
arbejdet en plan om at bygge en
kseempemaessig tunnel under Hima-
laya-bjergkaeden, som skal forbinde
Sovjet med Indien. Det skal veare
en jernbanetunnel. Russerne arbej-
ogsd med planer om at bygge en
tunnel Det caspiske Hav,
hvorved afstanden mellem Europa og
Centralasien vil blive nedskaret med
1600 km.

under

Telefon i seks eksprestog

I sommerhalvaret er telefontjene-
sten i vesttyske eksprestog blevet
udvidet til at omfatte seks staerkt
benyttede fjernekspresser, bl.a. mel-
lem Frankfurt og Kgln og Miinchen-
Augsburg. Man kan fra togene over
telefoncentraler f& forbindelse med
abonnenter verden over, og kvinde-
lige togsekreterer, som ogsd skriver
pa maskine for travle, rejsende for-
retningsfolk, bestiller samtalerne.

Totalt elektrificeret

De schweiznske forbundsbaner har
nu afsluttet sit elektrificeringspro-
gram, fordi der simpelthen ikke er
landet at
omstille til el-drift. Schweiz er sa-
ledes verdens fgrste jernbaneland,
som er blevet totalt elektrificeret.
Man begyndte dette arbejde allerede
i 1906 pa straekningen Brig-Briselle.

Schweiz’ baner danner et knude-

flere banestrekninger i

punkt i Europas trafik. Selv om der
er tale om et lille land med et be-
skedent jernbanenet, befordrede for-
bundsbanerne i sidste regnskabsar
ikke mindre end 223.2 millioner pas-
sagerer.



DSBs driftsindtegter og

driftomkostninger
April-september 1960

Driftsindtegterne:

Personbefordringen ca. 187,0 mill. kr. er steget
ca. 13,3 mill. kr.

Godsbefordringen ca. 103,5 mill. kr. er steget ca.
6,7 mill. kr.

Andre indtegter ca. 37,9 mill. kr. er steget ca.
7,2 mill. kr.

For person- og godsbefordringens vedkommende
skyldes stigningen i fgrste raeekke de pr. 1. juli og
1. aug. 1959 gennemfgrte takstforhgjelser. Stignin-
gen i andre indtaegter hidrgrer savel fra reelle ind-
tegtsstigninger som fra endret bogfgringsteknik,
idet visse indtaegtsbelgb efter statsbanernes tidli-
gere regnskabssystem blev registrerede som ud-
giftsreduktioner.

Driftsomkostningerne:

Til trods for ovennzevnte bogfgringseendring og
ggede lgnningsudgifter pa ca. 3 mill. kr. som fglge
af pristalsregulering pr. 1. april d.a. steg driftsom-
kostningerne kun med ca. 0,5 mill. kr. Arsagen
hertil er fortsat rationalisering samt overgang til
nyt regnskabssystem, der har medfgrt en forskyd-
ning af omkostninger.

April — september

Driftsind- 1960 1959 Afvigelser

teegter ... 328.533.000 301.317.000 27.216.000
Driftsom-

kostninger . 281.703.000 281.169.000 534.000
Driftsover-

skud . .... 46.830.000 20.148.000 26.682.000
Afskrivning . 15.150.000 13,560.000 1.590.000
Forrentning . 30.358.000 27.725.000 2.633.000
Statens tilskud

til driften . =-1.322.000 21.137.000 —=-22.459.000

Tjenestemaendene og valget

I Arhus har Trafiketaternes Foredragsfor-
ening tilrettelagt et mgdearrangement i an-
ledning af det forestdende valg.

Mgdet finder sted fredag den 11. november
kl. 19.30 i Folkets Hus, Amaliegade.

Folketingsmand Holger Eriksen (S) har gi-
vet tilsagn om at indlede over emnet »Tjene-
stemaendene og valget«. Derudover er der fgl-
gende talere: organisationsformaendene fra
jernbaneorganisationerne, P. Madsen, Dansk
Jernbane Forbund, E. Svendsen, Jernbane-
foreningen, E. Greve Petersen, Dansk Loko-
motivmands Forening, Hj. Jensen, Fallesorg.
D.S.B., og Aage Nielsen fra Dansk Postfor-
bund.

Der arrangeres underholdning i forbindelse
med mgdet.

Seaerlige ydelser

Efter den endelige vedtagelse af de nye satser for
overarbejdsgodtggrelse, godtggrelse for mistede fri-
dage og nattimebetaling bringes efterfglgende en
oversigt over disse forhold. Det ma bemszrkes, at
lokomotivfgrere i 15. lkl. herefter er underkastet
de samme bestemmelser i henseende til overarbejde
som gvrige lokomotivpersonale. Heromhandlede har
virkning fra 1. oktober d.4.:

Overarbejdsgodtggrelse.

B U< T S 8,09 kr
Tes D2 @il me s i 8,95 »
10, » ... 9,63 »
12, » e 10,15 »
1 T 11,23 »

30IkL L 64,72 kr.
O 71,60 »
f 0 e e 77,04 »
1257 B e e e e ool el e e 81,20 »
15, » o 89,84 »
Natpenge.
Alle 1Kkl

Fra kl. 18 til 21 60 gre pr. time
» » 21 » 6 o 121 » » »

FN-styrken i Congo oges
til 17.000 mand

Det samlede antal FN-soldater i Congo seattes
nu op fra 15.700 til over 17.000. Herefter bidrager
13 lande med mandskab til FN-styrken.

Over 15.000 mand er forelgbig i Congo, stillet til
radighed for FN af 11 lande:

Marokke . ................ 3.220 mand
Tunis .................... 2.640 »
Athiopien ................ 2.560 »
Ghana ................... 2.390 »
Irland . .................. 1.370 »
Guinea ................... 740 »
Sverige .................. 580 »
Mali . .......... ... . 570 »
Forenede arabiske Republik 510 »
Sudan . .................. 390 »
Liberia ................... 220 »

Der ventes forggelse af Guineas kontingent og
endvidere en bataillon pd 1.090 mand fra Indone-
sien og et kontingent p& 120 mand fra Malaya.

Hertil kommer s& specielle bidrag fra andre
lande end de her navnte, bl.a. Danmark, Norge,
Canada og Indien.
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Tak

Vor hjerteligste tak for udvist opmeerksomhed ved
vor kere mors, Elly Rohde, begravelse.

Frejlif og Merete Rohde.

Opmerksomhed frabedes
Al opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

G. S. K. Lgfgreen, lokomotivfgrer, Arhus.

Opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. Er bortrejst.

T. F. Nielsen, lokomotivfgrer, Helgoland.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter ansgg-
ning ifglge opslag pr. 1/11-60.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
P. H. Nielsen, Nyborg, i Fredericia.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-11-60.

Lokomotivigrerne (12. 1kl.):

. T. Andersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

. F. Renard, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

P. Christiansen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
W. Jespersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

A. W. Pedersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
Wichmann, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
Vedel, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

S. Madsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

F. Jeppesen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

E. Thomsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

E. F. Hartel, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

C. Jacobsen  Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
Pedersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

K. Christiansen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
Mortensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

A. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

V. Sgrensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

L. Andersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

E. Madsen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

. E. Profft, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

P. Larsen, Kgbenhavn Gb., Helgoland.

O. Hansen, Kgbenhavn Gb.  til Helgoland.

. Petersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

. T. S. Christensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. E. M. Frandsen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. J. Buch, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
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. L. Andersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
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. V. Nielsen (Bringsjord), Kgbenhavn Gb., til Helgol.

Lokomotivfyrbgder:
J. Pedersen, Kalundborg, til Kgbenhavn Gb.

Trddt uden for nummer efter ansggning fra 1/11-60
til 31/10-61.

Elektrofgrer (10. 1kl.) O. Hdgyer, Enghave,

Trddt uden for nummer efter ansggning fra 1/1 til
31/12-61.

Lokomotivfyrbgder K. Burup, Kgbenhavn Gb.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

O. Jensen, Viborg, er afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31/12-60).

P. Larsen, Helgoland, er afskediget efter ansggning péa
grund af alder med pension (31/12-60).
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):

P. W. Jgrgensen, Kgbenhavn Gb. er afskediget pa
grund af svagelighed med pension (31-12-60).

Navneeendring pr. 9/8-60.

Lokomotivfyrbgder J. Andersens, Arhus, navn rettes til
J. Lundum-Andersen.

MEDLEMSILISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1/11-60.
Pensioneret lokomotivigrer R. Frandsen, Egeskovvej 37,
Fredericia.
Pensioneret lokomotivigrer N. K. Rasmussen, P. Hjorts-
vej 27, 3., Valby.

Dgdsfald blandt pensionister.
Pensioneret lokomotivigrer T. V. Thomsen, Ole Borcks-
vej 11, Valby, er afgaet ved dgden den 15. okt. 1960.

NYE ATDRESSIER

Nykgbing Falster underafdeling:
Repraesentantens navn og adresse rettes til:
Lokomotivfgrer H. J. Jgrgensen, Enighedsvej 8.

I adressefortegnelsen i sidste nummer skal tilfgjes
under Struer: Kasserer, Lokomotivfyrb. K. R. Chri-
stensen, Ringgade 152.

Byttelejlighed
Arhus-Kgbenhavn eller omegn.

3 verelses lejlighed i Arhus, uden centralvarme, leje
kr. 82,50 pr. md., intet indskud, gnskes byttet med 2-
2% verelses, helst med centralvarme, i Kgbenhavn
eller omegn. Politibetjent Otto Munk,

Amagerbrogade 123, 5., Kbhvn. S.

Jernbanens dramatiske klub

Jernbanens dramatiske klubs jubileeumsfest sgndag
den 13. november kl. 19.00 i Folkets Hus, Jagtvej 69,
bringes i erindring. Se igvrigt plakaterne.

Bestyrelsen.



Tervemuld og tarvestrgelse

af meaerkerne Pindstrup, Vildgas eller
Urfugl er det bedste jordforbedrings-
middel og den bedste fjerkraestroelse.

ROPI og P. M. briketter

er det bedste og billigste braendsel
til regulerende varme.

Forhandlere over hele landet

PINDSTRUP MOSEBRUG

PINDSTRUP . TELEFON 13 (4 lin.)

VOGNFABRIKKEN §

‘M
PDIA AKTIESELSKAB
\

RANDERS

GRUNDLAGT 1861

LAND OG BYBOERNES MOBELMAGASIN

har altid en fornuftig pris pa mebler

Mejerigaarden — Randers — TIf. 754

BRYNDUM MEJERI . Telf. Guldager 21

Udsalg i ESBJERG:

Islandsgade 38, . ... TIf. 7 Vardevej 15.... ... v, TIf1155
Strandvej 37 .. ... ...... » 164 Neptunvej, S=dding....... » 2102
Kronprinsensgade 22.., .. » 302 Darumvej60............ » 2720
Grgnnegade 20 . .. » 479 Strandvej Kirkevej 155.... » 5713
Norgesvei 18 ... wie » 665 » 157, S=dding... » 5793
Frihedsvej 13 ............... . » 1733 Negrregade 122............... » 1013

STRUER

Aa.V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse

Jyllandsgade 16, Telf.322

4% Struer Kulimport
TIf. 777

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL %%
KUL- OG KOKS-IMPORT
IMPORT A+ Forhandler af Fredericia Gaskoks

VESTHAVNIN
GRANDSELSOLISS THLES, 935

HORSENS

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 2 24 55

*/s Kulimporten Dania
*
H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN ~ HORSENS

PHILIP W. HEYM AN 44
KONSERVES
JAGERSBORG ALLE 19 - TELEFON ORDRUP 9566

Leverandsr til feriehjemmet

HERNING

Den nye forretning i Smallegade byder

Den lave butik
med de sma priser

velkommen - og tilbyder

alt i fierkre og herkram
Det er i Smallegade 6 — det foregar
P. Wittrup - Telefon 1746

Mebelforretningen,,Centrum'’”
Viggo Nielsen Sgndergade 9
Herning . Telf.443

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891
Telefon Humlebaek 713

Lav pramie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

La’ rense har skiftet ejer

Deres tilfredshed
vor bedste reklame

Alt i fugle, fro fisk og rekvisitter
»Amazone«

Bredgade 61 — Herning ~ Telefon 1464
en forretning med liv i

Y Uniformer til billigste pris
H. C. Drstedsvej 54 . Telf. 2636

ESSO Service Station
Johs. Nehr
FONNESBECHSGADE 16
Herning . Telefon 407

Ligesd UUNDV £ERLIG

jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

W. Ostergaard . Herning Special Optik
TIf. 8 . Bredgade 42 . TIf. 2008

Alt indenfor det sidste nye i briller og optik

Seonettt
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AARHUS

KALUNDBORG

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN
Frederiksallle 49 — Telefon 23079 - Aarhus

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlwgepraksis pdbegyndt

Tandlaage P. Rasmussen

Viborgvej 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

VAREMESSEN
BUUR [ \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg ~ TIif. 426

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverandgr til feriehjemmet

Leeg turen til

Moesgaard Skovmeolle

Her far De altid en god kop kaffe med hjemmebagt

- og godt smerrebred

11f. Aarhus 71214

Kalundborg

Fellesbageri

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

CAFE VESTER

Vestergade 69 . TIf. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZRT: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savelgamle som nye kunder

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
Tif. 254

Leverandsr til Feriehjemmet

Spis mere OST,

ring sa kommer Fallesen
Leverandgr til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

Jydsk Teknologisk Institut
AARHUS - MARSELISBOULEVARD 125

Viggo Hansen
Kystens Kegbmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

Centralvarks}edernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Fzellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

NY

BORG

Varme - Kulde - Lyd - Isolering

OLAF BAHN

Telefon 35652

Forhandler af vakuskum til hulmur-isolering

C. Knackstredt 1i.Nvborg s50

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Dirckte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

TJENESTEMEND

kober toj til hele familien

uden udbetaling

pa 10 mdr.s konto hos

JUNGE

Lilletorv 6 —

Arhus - TIf. 309 83

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9. (Alfred Johansen) TIf. 261

Alti
Dag- ogUgeblade, Tobak og Spiritus

Windsor Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Forlang!

Carlsminde
el og vand

4% C.F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

Nyborg Ligkistemagasin

K. Jacob dk

Besogrger alt vedr. Begravelse
el. Ligbrending. Grdl. 1897.

v| Slottet . TIf.171

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tejrensning
Telefon 54

-~og MARKLIN -
togene kgber man naturligvis hos
specialisten, der har det ster-
ste udvalg og alt i tilbehgr....
... forlang det nye MARKLIN-
katalog, som sendes overalt mod
1 kr. i frimaerker.
AARHUS HOBBY
Frederiksg. 17 . Aarhus . TIf. 2 4167

Ny praksis
Tandlzge Bent Pontoppidan

Konsultationstid 9-17,
eller efter aftale

Skanderborgvej 36 (Langenas) Arhus.

Telefon 4 4150

Kor med

HASLE TAXA

FREDERICIA

BOGTRYKKERIET

Neorrebrogade 5, Fredericia

A.Petersen . TIf. 1014

Alle arter tryksager til sm3 priser
Festsange - Telegrammer

Ferm vaskemaskine
udlejes
*[2 dag 4,50 kr. *[, dag 6,00 kr.
Fredericia — Telefon 2049

Telf. Aarhus 56544

“% RONDO RADIO Byens starste udvalg

Stengade 24 og 28
Tif. Helsinger 21 20 04

i FJERNSYN

Parfumeri
Mille Fleurs
v/ Kirsten Nergaard = Fredericia

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly

FREDER!KSBERG BOGTRYKKERI 603375
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